OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego
dwoch budynkow mieszkalnych wielorodzinnych wraz z
przylaczami w Mragowie przy ul. Kolejowej

Branza drogowa
1. Przedmiot i zakres inwestycji.

Projektowane przedsigwzigcie polega na budowie dwoch budynkéw mieszkalnych
20-rodzinnych wraz z niezbgdna infrastrukturg techniczng na terenie potozonym
przy ul. Kolejowej w Mragowie

Inwestycja obejmuje dziatki: 321,193/4,229/5, obreb 6 bgdace wiasnoscig Miasta
Mragowo

2. Materialy do projektowania.
e Mapa sytuacyjno- wysokosciowa w skali 1:500 istniejgcym uzbrojeniem,

e Koncepcja programowo - przestrzenna uzgodniona z Inwestorem

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43),

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 — Prawo budowlane (Dz. U. Nr.89 poz. 414 z
pzm),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie
szczegOdtowego zakresu 1 formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr.120 poz.
1133 z dnia 10 lipca 2003),

e Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych,,

e Katalog powtarzalnych elementow drogowych,

e Opinia Geotechniczna z rozpoznania warunkéw gruntowo wodnych — w
obszarze inwestycji opracowana przez GEOP. luty 2016r.

e Inwentaryzacja fotograficzna i wizja w terenie.



3. Stan istniejacy i projektowany.

Teren przeznaczony przez Inwestora pod zagospodarowanie na potrzeby inwestycji
jest zlokalizowany w terenie ptaskim zabudowanym i ograniczony od potudnia
placem zajezdni autobusowej od strony wschodniej istniejgcym siggaczem od
poOtnocy graniczy z istniejagcg zabudows..

Przedstawiona Inwestorowi koncepcja obejmowata rozwigzanie dojazdoéw do terenu
wraz z obstlugg projektowanych parkingdw, miejsca skladowania odpadow,
chodnikéw oraz placu zabaw.

Z uwagi na istniejagce zagospodarowanie i charakter terenu, niwelete ulic
dojazdowych, parkingéw oraz chodnikow dostosowano do otoczenia zachowujac
niezbedne spadki umozliwiajace prawidlowe odwodnienie powierzchniowe

I odprowadzenie wod opadowych do systemu projektowanej kanalizacji deszczoweyj i
drenazu .

Z uwagi na wiaczenie projektowanych dojazdoéw do istniejacych konieczne beda
czg$ciowe rozbiorki elementow nawierzchni i kraweznikdéw, co zaznaczono na
rysunku.

Parametry techniczne budowanych drég obstugujacych teren inwestyciji

e Klasa drog - D dojazdowa

e Predkosc¢ projektowa Vp = 20 km/h

e Kategoria ruchu— KR 1

e Szeroko$¢ jezdni — 5,00m

e Spadki jezdni i chodnikéw jednostronne - 2%

e Warunki gruntowe — grunty o kategorii podtoza - G, Gg

e warunki wodne - dobre
Odprowadzenie wod opadowych z jezdni, parkingdw oraz chodnikoéw przewiduje

si¢ poprzez nadanie nawierzchni spadkow podhuznych i1 poprzecznych oraz
zaprojektowang przepuszczalng nawierzchni¢ z plyt azurowych betonowych
umozliwiajacych splyw wody do systemu drenazu i kanalizacji deszczowej.

Zaprojektowano kraweznik o wysokosci 12,0 cm. Zgodnie z Rozporzadzeniem

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich

usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) obiekty i urzadzenia w pasie drogowym,



przeznaczone dla uczestnikOw ruchu, powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo ich

uzytkowania, w tym roOwniez przez osoby niepetnosprawne.

Krawezniki nalezy uktada¢ na tawie betonowej z zachowaniem 2mm szczeliny
miedzy sgsiednimi elementami betonowymi bez wypelniania spoin.

Na tukach o promieniach ponizej 3.5m. nalezy uktada¢ krawezniki betonowe tukowe.
Promienie wicksze mozna uktada¢ z odcinkéw prostych odpowiednio docigtych o
dhugosci do 0.5m.

Wszystkie szczegdly rozwigzan przedstawiono na rysunkach: plan sytuacyjny,

charakterystyczne przekroje konstrukcyjne oraz szczegoly konstrukcyjne.

4. Konstrukcja nawierzchni
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2

marca 1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 ), zaprojektowano przekrdj normalny
dostosowany do charakteru zagospodarowania terenu, oraz wymogow inwestora.
Badania geotechniczne podloza gruntowego wykazaly na wystepowanie gruntow
nasypowych, zaliczonych do kategorii podtoza G, i Gs, przyjeto kategori¢ ruchu —
KR 1. Zgodnie z opiniag geotechniczng w obszarach wystgpowania gruntéw
niebudowlanych pod projektowanymi ciggami komunikacyjnymi 1 parkingami
nalezy wykona¢ wymiang gruntu na grunt kategorii G; i uzyska¢ modut E;>80 MPa.
na spodzie konstrukcji.
Dla drog dojazdowych zaprojektowano:
e plyta betonowa azurowa 40x60 gr 10,0 cm
e podsypka piaskowa grubosci 5 cm
e podbudowa z kruszywa naturalnego tamanego 0/31 stabilizowanego
mechanicznie grubosci 20cm
e warstwa odsgczajaca - piasek gruby lub mieszanka o k =8m/dobe, zawartosci
czastek <0,063mm - 6%, CBR -25% o grubosci 20cm
Dla stanowisk postojowych o nawierzchni przepuszczalnej:

e plyta betonowa azurowa 40x60 gr 10,0 cm
e podsypka piaskowa grubosci 5 cm
e podbudowa z kruszywa naturalnego lamanego 0/31 stabilizowanego

mechanicznie grubosci 20cm .



e warstwa odsgczajaca - piasek gruby lub mieszanka gruntoéw o k =8m/dobe o
zawarto$ci czastek <0,063mm - 6%, CBR -25% 0 grubosci 20cm warstwa

Dla stanowisk postojowych o nawierzchni szczelnej:
e kostka brukowa betonowa gr 8,0 cm

e podsypka cementowo - piaskowa grubosci 5 cm
e podbudowa z kruszywa naturalnego tamanego 0/31 stabilizowanego
mechanicznie grubosci 20cm .
warstwa odsgczajagca - piasek gruby lub mieszanka gruntow o k =8m/dob¢ o
zawartosci czastek <o0,063mm - 6%, CBR -25%, warstwa 0 grubosci 20cm
Dla chodnikéw :
e kostka brukowa betonowa gr 8,0 cm
e podsypka cementowo - piaskowa grubos$ci 5 cm
e podbudowa =z kruszywa naturalnego tamanego 0/31 stabilizowanego
mechanicznie grubosci 15¢cm .
e warstwa odsagczajaca - piasek gruby lub mieszanka gruntow o k =8m/dobe o
zawartos$ci czastek <o0,063mm - 6%, CBR -25% o grubosci 20cm

Dla opasek wokol budynkow:
e kostka brukowa betonowa gr 8,0 cm

e podsypka cementowo - piaskowa grubosci 3 cm
e warstwa odsaczajaca - piasek gruby lub mieszanka gruntow o k =8m/dobe o
zawartos$ci czastek <o0,063mm - 6%, CBR -25% o grubosci 15,0cm

Zaprojektowana  konstrukcje nawierzchni  spelniajg  warunek  zachowania
mrozoodpornosci podloza nawierzchni dla kategorii obcigzenia ruchem KR1 oraz
grupy nosnosci podtoza Gi. Gigbokos$¢ przemarzania gruntOw wynosi na tym terenie
h,=1,2m.
Wszystkie szczegoty dotyczace konstrukcji nawierzchni i wymiarowania pokazano na
rysunku charakterystyczne przekroje poprzeczne oraz szczegoly konstrukcyjne.
Wykonane prace i uzyte materialy powinny odpowiada¢ ogélnym 1 technicznym
zaleceniom zawartym w specyfikacjach technicznych dotyczacych niniejszej branzy.
Wykonawca jest zobowigzany do realizacji robot zgodnie z obowigzujacymi normami i

przepisami Prawa Budowlanego.



5. Etapowanie inwestycji
Zgodnie z zaleceniem Inwestora przedsiewzigcie podzielono na dwa etapy.

W etapie I przewidziano do realizacji budynek nr I, droge dojazdowa A-B wraz z
parkingami, $mietnikiem oraz miejscami postojowymi i wjazdem ( poczatek drogi C-
D) przy wschodniej granicy inwestycji. Chodniki w zakresie niezbednym do obstugi
budynku nr 1.

W etapie Il realizacja budynku nr 1l, droga dojazdowa C-D wraz z parkingami,
dojazd E-F z parkingami, chodniki i potaczenia z ciggami pieszymi w I etapie.

Podzial na etapy pokazano na rys. DR1 kolorem z6ttym.

6. Roboty ziemne.
Roboty ziemne obejmujg wykonanie usuni¢cia mas ziemnych warstwy gruntu do

glebokosci wymiany i wykonania nasypu z gruntu dowiezionego kategorii G; do
spodu konstrukcji nawierzchni. Roboty ziemne i wykonanie kanalizacji deszczowej
oraz innych instalacji winno by¢ skorelowane z wykonaniem ulepszenia podtoza i
warstwy odsgczajacej pod nawierzchni¢ drog dojazdowych ,miejsc parkingowych,

chodnikéw 1 zjazdow.

Przeprowadzi¢ badanie no$nosci podloza oraz zaggszczania na poziomie dna koryta
wtornego modutu odksztalcenia E2, ktory powinien wynosi¢ >80MPa.

W przypadku nizszych parametrow gruntow podloza badz braku mozliwosci
uzyskania zaggszczenia nalezy si¢ liczy¢ z konieczno$cCiag glebszej wymiany na
grunty nosne.

Roboty ziemne obejmuja wykonanie tacznie w | etapie 798,38 m3 oraz w Il etapie
579,45m3wykop(')w. W obszarze posadowienia budynkéw wystepuja piaski drobne
i $rednie, przydatnos¢ tych gruntow okresli nadzor geotechniczny. Szacunkowa
objetos¢ wykopu pod budynek wyniesie w kazdym etapie okoto 910 m?,
zaktadajac, ze 50 % gruntow wydobytych bedzie przydatnych do wymiany
otrzymujemy okoto 450 m? gruntu pozyskanego na miejscu do whudowania, co
powinno zabezpieczy¢ potrzeby w zakresie wymiany oraz wypelnienia lokalnych
zaglebien przy ksztattowaniu terenu. Przyjeto odleglos¢ odktadu 5,0km.. Wielkosé
rob6t ziemnych wynika z koniecznosci dowigzania si¢ wysokosciowego do istniejacej

zabudowy jak tez zapewnienia odpowiednich spadkéw nawierzchni do prawidlowego
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odwodnienia. Wybor $rodkéw transportowych oraz metod transportu powinien by¢
dostosowany do kategorii gruntu (materiatu), jego objetosci, technologii odspajania i
zatadunku oraz od odleglosci transportu. Wydajnos¢ srodkow transportowych
powinna by¢ ponadto dostosowana do wydajnos$ci sprzetu stosowanego do urabiania
1 wbudowania gruntu (materiatu).

Dno wykopu nalezy chroni¢ przed nawodnieniem i przemarznieciem.

Roboty ziemne nalezy wykonaé zgodnie z PN-S-02205:1998 ..Roboty ziemne”

7. Urzadzenia obce.
Sieci istniejace to kanalizacja sanitarna, deszczowa, wodociag, kabel

telekomunikacyjny i kable energetyczne SN.

Wszelkie roboty ziemne w poblizu urzadzen obcych nalezy wykonywaé recznie ze

szczegodlng ostroznoscig z zachowaniem obowigzujacych norm i przepisow.

Opracowal:

mgr inz. Janusz Jedrasik





